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Die folgandan Angaben sind den vom Anmalder eingarefchten Untarlagan entnomtnen 

@ Starres Klappverdeck f ur Kraftfahrzeuge 

(§) Fur ein starres Klappverdeck fur Kraftfahrzeuge, wel- ~ 
ches. aus wenigstens zwei uhtereinander verbundenen 
starren Elementen, in deren einer eine Heckscheibe ange- 
ordnet ist und welches einerseits in einer Schliefllage den 
Fahrgastraum des Fahrzeuges uberdeckt und anderer- 
seits In einer Offnungslage in einem Verdeckkasten inner- ! 
halb der Fahrzeugkarosserie untergebracht ist, vyird zur 
Oberwindung sowohl der den herkommlichen Weichver- 
decken als auch der den bekannten Bauarten von Festda- 
chern anhaftenden Nachteile vorgeschlagen, da(^ es aus 

einer Anzahl von zumindest rah menformig ausgebildeten ' - " ' 

starren Bauteilen gebildet ist, welche untereinander uber 
Lenker verbunden sowie yon einer das gesamte Verdeck 
ubergreifenden Verdedcstoffbespannung ubergriffen . 
sind, • - . - 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein starres Klappverdeck 
fiir Kraftfahrzeuge, welches aus wenigstens zwei unlereiri- 
ander verbundenen siarren Elementen in deren eineiii eine 
Heckscheibe angeordnet ist, besteht und welches einerseiis 
in einer SchlieBlage den Fahrgastraum des Fahrzeuges uber- 
deckt und andererseits in einer Offnungslage in einern Ver- 
deckkasten innerhalb der Fahrzeugkarosserie unteigebracht 
ist. 

Fiir Fahrzeuge der Cabrio-Bauart sind verschiedene Ge- 
staltungsformen des in seiner SchlieBlage den Fahi^astraum 
ubergreifenden, in seiner Offnungslage vorzugsweise in ei- 
nern Verdeckkasten abgelegten Verdeckes bekannt. Eine er- 
ste und herkommliche Gestaltungsform von Verdecken fiir 
Cabrioletfahrzeuge ist dabei in den sog. Weichverdecken zu 
sehen, welche sich im wesentlichen dadurch auszeichnen, 
da6 sie aus einem zusammenfaltbaren Verdeckgestange und 
einem von diesem getragenen Verdeckbezug aus einem tex- 
tilen Material bestehen. Diese in den unterscheidlichsten 
Ausbildungen auch derzeit noch gangige GestalCungsweise 
yon Cabrioletverdecken hat sich im allgemeinen bewahrt, 
ist aber trotsdem mit einigen Unzulanglichkeiten behaftet, 
deien hauptsachlichste wohl darin zu sehen sind, daB auf der 
einen Seite ein sehr hoher Aufwand erforderlich ist, um den 
Verdeckbezugsstoff, insbesondere durch eingelegte Armie- 
rungsgewebe aus hoch schnittfesten Kunststoffasem, insbe- 
sondere aber auch aus Metalldrahten,sowohl gegen Vanda- 
lismus geschiitzt als auch einbruchssicher auszubilden. Im 
weiteren miissen fiir mit derartigen Weichverdecken ausge- 
stattete Cabriofahrzeuge im zunehmenden MaBe sog. Hard- 
tops hergestellt und angeboten .werden, um mittels eines bei 
geoffneten Weichverdeck auf die Karosserie aufgesetztem 
zus^tzlichen Hardtop insbesondere den Winterbetrieb des 
Fahrzeuges zu verbessem. Im Ubrigen sind die bekannten 
Bauarten von Weichverdecken noch mit dem Nachteil be- 
haftet, daB sie nur verhaltnismaBig kleine Heckfenster und 
damit auch nur eine begrenzte Sicht nach hinten ermogli- 
chen und wobei die Heckfenster zudem meist noch aus ei- 
nem biegsamen Kunststoffinaterial bestehen miissen und 
daher nach bereits verhalmismaBig kurz^ Betriebszeit ver- 
kratzt und damit weniger durchsichtig werden. 

Eine zweite und zunehmend in die praktische Anwen- 
dung konmiende Gestaltungsform von Verdecken fiir Ca- 
brioletfahrzeuge ist in den klappbaren Festdachem zu sehen, 
welche sich im Wesentlichen dadurch auszeichnen, daB sie 
aus einer Anzahl starrer Dach- und Heckscheibenelemente 
bestehen und in einer SchlieBlage des Verdeckes den FahrT 
gastraum iiberdecken sowie in einer Offnungslage des Ver- 
deckes insgesamt in einem meist-hinter den Rticksitzlehnen 
an^eordneten Verdeckkasten unteigebracht sind. Um eine 
hoch annehmbare GroBe des Kofferraumes innerfialb der 
Karosserie zu ermoglicheh sind die Dach- und Ileckschei- 
benelen^iente dabei in den meisten Fallen in einer im wesent- 
lichen senkrechten Ausrichtung im Verdeckkasten aufgei, 
nommeh. NIit splcherart gestalteten Festdachem ist zwar das 
I^pblem des Schutzes des Fahrzeuges gegen Einbruch. und 
Vaii^alisnius Weitgefiendst gelost, jedoch erfordert hier ciie 
Gestaltung der gegenseitigen Abdichtung der Dachelemente 
unteieindnde^ .lind der Dachelemente" gegeniiber *dem; die 
HeckSpheibe tragenden Element eineri betrachtlicheh Auf- : 
wand lind ftihrt dariiber hinaus vielfach zu Wndgei^uschen : 
und ahnlichen unerwiinschten Erscheinungeni , . - 
1. / Der Erfindung liegt daher die Aufgabe ziigrunde ein Vu- 
sainmenklappbares Verdeck fiir Cabrioletfahrzeuge zu 
schaffen, welches einerseiis die dem herkijnunlichen Weich- 
verdecken und andererseits auch die den bekannten Bauar^ 
ten von Festdachem anhaflenden Nachteile ausschlieBt und 



; welches sich dariiber hinaus durch einen verhaltnismaBig 
geririgen technischen und wirtschaftlichen Aufwand aus- 
zeichnet. 

Diese Aufgabe wird ausgehend von einem Klappverdeck 
5 der eingangs bezeichnelen Bauarl erfindungsgemaB dadurch 
gelost, daB das Verdeck einen Fesidachkorper und einen fle- 
xiblen Bezug umfaBt, wobei die Elemente des Festdachkor- 
pers durch zumindest rahinenfonnig ausgebildete starre 
Bauteile gebildet sowie untereinander iiber Lenker verbun- 
10 den und ferner von einer das gesamte Verdeck iibergreifen- ' 
den Verdeckstoffbespannung iibergriffen sind. Die Ausbil- 
dung der 'einzelnen Elemente des Festdachk5rpers zumin- 
dest als starre rahmenformige Bauteile ermoglicht es hier- 
bei, bei entsprechender Gestaltungsweise der rahmenformi- 
15 gen Bauteile, einerseits eine Einbruchssicherheit des Ver- 
deckes und andererseits gieichzeitig auch ein vergleichs- 
weise geringes Gesamtgewicht des Verdeckes zu erreichen. 
Im Weiteren beseitigt die die starren Dachelemente uber- 
greifende Verdeckstoffbespannung die den herkommlichen 
20 Festdachem anhaftenden R-obleme hinsichtlich der gegen- 
seitigen Abdichtung der einzelnen starren Elemente von 
klappbaren Festdachem, wobei hervorzuheben ist, daB der 
Verdeckstoffbespannung in technischer Hinsicht lediglich 
die Aufgabe einer Abdichtung der gegenseidgen StoBstellen 
25 zwischen aneinandergrenzenden Randem der starren Ele- 
mente zukonunt. In optischer Hinsicht kommt der Verdeck- 
stoffbespannung eine asthetische Wirkung zu, welche da- 
durch verstarkt wird, daB die Anwendung starre Dachele^ 
mente zugleich auch einen hochst kontinuierlichen glattfla- 
30 chigen Veriaiif der Dachkontur des Fahrzeuges gewahrlei- 
stet. 

In einer bevorzugten Verwirklichungsform eines erfin- 
dungsgemaB gestalteten, zwei den Dachbereich des Verdek- 
kes bildende Elemente umfassenden Klappverdeckes ist 
35 vorgesehen, daB zumindest die die den Dachbereich iiber- 
greifenden Elemente des starren Festdachkorpers bildenden 
Bauteile jeweils als Dachschalen ausgebildet sind. Die Aus- 
bildung der den Dachbereich bildenden Elemente als Dach- 
, schalen gewahrleistet gieichzeitig auf der einen Seite einen 
40 optimalen Schutz gegen Einbruch und auf der anderen Seite 
einen optimal glattflachigen Verlauf der Dachkontur, wo- 
. durch naturgemaB die optische Erscheinung des Fahrzeuges 
vorteilhaft beeinfluBt wird. ' • 

In Verbindung mit einer schalen formigen Ausbildung der 
45 den Dachbereich des Klappverdeckes bildenden Elemente 
ist im weiteren vorgesehen, daB das die Heckscheibe auf- 
nehmende Element des starren Festdachkorpers zumindest 
.in seinem iquer zur Falirtrichtung ausgerichteteri Bereich 
rahmenformig ausgebildet und mit Mittdn zur Halterung 
50 der Heckscheibe ausgestattet ist. Diese Gestaltungsweise er- 
inSglicht es in vorteilhafterweise zunachst das Heckfenster 
des Fahrzeuges uberhaupt durch eine groBflachige und 
starre, insbesondere aus einem Glasmaterial bestehehde 
. / Heckscheibe zu bilden. Vor allem fur Fahrzeuge mit einem 
. 55 FlieBheck kann dabei weiter vorgesehen sein; daB die Heck- ' 
: . scheibe an dem sie trskgendeh Element des stairen Festdach- 
: ;korpers des Klajppverdeckes um eine, yoraugsweise quer zur - 
y Fahrtrichtung gerichtete Achse und nacifi oberi aufschwenk- 
^K- iiar angelenkt ist, derart, daB sie zugleich ^ne^Heckklappe':. - 
60 bildet, iiber welche dei: hintere Bereich des iFahrzeug^ 
y - raumes auch bei geschlossenem Verdeck zuganghch is^^ 
iSelbstverstandhchkaLnh hierbei alteni'ativ auch eine seitUc ' 
Anlenkung. der Heckscheibe an dem sie tragenden Element ■ 
des starren Festdachkorpers des Klappverdeckes vozgesehen 
65 werden.- ^ ■ * . • 

Eine weitere voiteilhafte Ausgestaliung eines erhndungis-. 
gemaBen" Festdachkorpers kann darin bestehen^ daB in ei- 
nem, vorzpgsweise im vorderen, der beiden jeweils eine 
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Dachschale bildenden Elernente des starren Klappverdeckes 
zumindest ein Ausstelldach angeordneL ist. Die Verwendung 
starrer Dachschalen erinoglichi iin weiteren aber auch eine 
Ausgestaltungsform, bei welcher voi^gesehen ist, daB in ei- 
nem, gleichfalls vorzugsweise im vorderen, dw beiden je- 5 
weils eine Dachschale bildenden Eleniente des starren Fest- 
dachkorpers des Klappverdeckes ein insbesondere ^Is sog. 
Spoilerdach ausgebildetes Schiebedach angeordnet ist. Die 
Ausbildung des Schiebedaches als sog. Spoilerdach ermog- 
licht dabei einen verba ItnismaBig groBen, mittels eines lO 
Schiebedachdeckels freigeb- oder verschlieBbaren Dachaus- 
schnitt. Bei einer Anordnung eines Ausstell- oder Schiebe- 
daches in einer oder aber auch beiden Dachschalen weist die 
das gesamte Verdeck iibergreifende Verdeckstoffbespan- 
nung entsprechende Freischnitte auf und ist zumindest ent- 15 
lang der Rander dieser Freischnitte bleibend und unlosbar 
mit der auBenliegenden Oberflache der jeweiligen Dach- 
schale verbunden. 

In Erganzung der bevorzugten Verwirklichungsform ei- 
nes erfindungsgemaB mit einem Festdachkorper ausgestatte- 20 
ten Klappverdeckes ist weiter vorgesehen, daB die beiden je- 
weils eine Dachschale bildenden Elernente des starren Fest- 
dachkorpers des Klappverdeckes untereinander und mit dem 
die Heckscheibe tragenden Element mittels an beiden einan- 
der benachbarten Teilen schwenkbar angelenkter starrer 25 
Lenker verbunden sind. Eine als giinstig erachtete Gestal- 
tungsform besteht dabei darin, daB die Lange der die beiden 
jeweils eine Dachschale bildenden Elemente untereinander 
bzw; mit dem die Heckscheibe tragenden Element verbin- 
denden Lenker jeweils wenigstens annahemd, vorzugsweise 30 
jedoch exakt, der halben Lange der sie tragenden Dach- 
schale entspricht. 

In weiterer Ausgestaltung der gegenseitigen Verbindung 
d&x einzelnen starren Elemente des starren Festdachkorp)ers 
des Klappverdeckes untereinander ist nach einem zusatzli* 35 
chen Merkmal der Erfindung vorzugsweise vorgesehen, daB 
die beiden jeweils eine Dachschale bildenden Elemente des 
starren Festdachkorpers des Klappverdeckes untereinander 
und der^ hintere mit dem die Heckscheibe tragenden Ele- 
ment jeweils mittels eines ein ^^el^elenk bildenden Lenker- 40 
paares bzw. eines Lenkerparallelogrammes verbunden sind. 

Bei einer Ausgestaltung der Fahrzeugkontur insgesamt 
als oberseitigen Abschlusses des Verdeckkastens daraus, 
dafi das die Heckscheibe tragende Element des starren Fest- 
dachkorpers bei in der Offensteilung befindlichem Klapp- 45 
verdeck den Verdeckkasten ubergreift und nach oben ab- 
schlieBt 

In einer bespnderen erweiterten Verwirklichungsjform 
kann dann selbstverstandlich auch noch vorgesehen. sein, 
daB dem Verdeck eine motorische bzw. zumindest motorisch 50 
angetriebene Betatigungs- bzw! Antriebseinrichtung zuge- - 
ordnet ist.. Eine insbesondere auch .fur eine mit einem FlieB- 
heck ausgestattete Fahrzeugkarosserie besonders gut geeig> 
nete Realisierung einer solchen Betatigungs- bzw. Antriebs- 
einrichtung kann in einer einfachen Ausfuhrungsform aus 55 
einen im Wesentlichen in vertikaler Richtung ausgerichtet 
arbeitenden Ausstell- bzw. A^senkantrieb fur das die Heck- ' 
.scheibe. tragende Element und wenigstens einen im-wesent- . 
lichen hbrizorital ausgerichtet arbeitenden Antrid? fiir clas ' 
wechselweise Ausfahren- und Ein fahren, der beiden Dach- 60 
schalen untereinander und zu dem die Heckscheibe tragen- ; 
den Element bestehen, wobei sich hinsichtlich der :Gestal- . 
tung der mbtorischen bzw. zumindest motorisch angetriebe- ^ 
nen Betatigungs-I bzw. Antriebseinrichtung die gegenseitige - 
Verbindung benachbarter Elemente des starren Festdachkor- 65 
pers iiber ein ein Viergelenk bildenden Lenkerpaar bzw. ein 
'Lenkerparallelogrammes besonders vorieilhaft auswirkt. 
\ In der weiteren Ausgestaltung der motorischen bzw. zu- 



mindest motorisch angetriebenen Betatigungs- bzw. An- 
triebseinrichtung fur das Klappverdeck konnen dann je nach 
ZweckmaBigkeit eleku-omotorische, pneumatische oder hy- 
draulische Antriebseinheiten eingeseut werden und kann 
insbesondere vorgesehen sein, daB wenigstens ein Teil der 
riiolorischen Antriebe durch Druckmiitclzylinder, insbeson- 
dere Hydraulikzylinder gebildet ist, 

Hine im Rahmen der Erfindung in Betracht zu ziehende 
Gestaltungsform der Fahrzeugkarosserie kann dabei da- 
durch gekennzeichnet sein, daB die Fahr/.eugkarosserie mit 
aufragenden, bis in den Dachbereich der Fahrzeugkontur 
reichenden, nicht absenkbaren B-Saulen versehen ist, wobei 
zudem vorgesehen sein kann, daB die starr aufragenden B- 
Saulen der Fahrzeugkarosserie vermittels Holme in Fahr- 
zeugiangsrichtung gegen den Windschutzscheibenrahmen 
abgestutzt sind. In einer hinsichtlich der Sicherheitseinrich- 
tungen zweckmaBigen weiteren Ausgestaltung des Fahrzeu- 
ges an sich kann dann femer noch vorgesehen sein, daB die 
bis in den Dachbereich der Fahrzeugkontur reichenden, 
nicht absenkbaren B-Saulen der Fahrzeugkarosserie quer 
zur Fahrtrichtung derart gegeneinander abgestutzt sind, daB 
sie teile eines den Fahigastraum uberspannenden UberroU- 
biigels bilden. 

SchlieBlich wird noch ein weiteres Merkmal eines erfin- 
dungsgemaBen Klappverdeckes darin gesehen, daB der Be- 
zugsstofF lediglich an derem vorderen mit der in Fahrtrich- 
tung vordersten Dachplatte und mit dem in Fahrtrichtung 
vome liegenden Stimende des Heckscheibe aufnehmenden 
Teiles verbunden ist. 

Die Erfindung ist in der nachfolgenden Beispielsbeschrei- 
bung anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispieles im Einzelnen beschrieben. In der Zeichnung 
zeigt die 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines mit einem Klappverdeck 
ausgestatteten FlieBheckfahrzeuges bei in der SchlieBlage 
befiridlichem Klappverdeck; 

Fig. 2 eine Seitenansicht eines mit eiiiem Klappverdeck 
ausgestatteten FlieBheckfahrzeuges gemafi Fig. 1 bei in der 
teilweisen Offnungsstellung befindlichem Klappverdeck; 
. Fig. 3 eine Seitenansicht eines mit einem Klappverdeck 
ausgestatteten FlieBheckfahrzeuges gemaB Fig. 1 bei in der 
voUigen Offnungsstellung befindlichem Klappverdeck; 

Fig. 4 eine ausschnittweise Seitenansicht eines mit einer 
weiteren Ausfuhrungsform eines Klappverdeckes ausgestat- 
teteri FlieBheckfahrzeuges gemaB Fig. 1. 

*Das im Ausfuhningsbeispiel dargestellte und als Cabrio- 
let ausgebildete Fahrzeug ist mit einer RieBheckkarosserie 
ausgestattet, dereh Fahrgastraum 1 aber vordere Tiiren 2 zu- 
ganglich und durch ein aus einem Festdachkorper und ei- 
nem Bezugsstoff bestehendes Klappverdeck 3 iiberdachbar 
ist. Bei der'gezeigten Ausbildung einer RieBheckkarosserie 
ist diese mit aufragenden, bis in den Dachbereich der Fahr- 
zeugkontur' reichenden, riicht absenkbaren, d. h. starrer! B— 
Sauleh 4 -versehen, die jeweils vermittels einen Turaus- 
schnitt nach oben begrenzehder Holme 5 in Fahrzeuglangs- 
richtung gegen den ' ^^^dschutzscheibenrahmen 6 abge-.- 
sttitzt sind. Das im Ausfuhrungsbei spiel dargestellte Klapp- 
verdeck 5 besteht in der Hauptsache aus einem zwei, den 
Dachbereich des Klappverdeckes bildenden starren Dach-/. 
schalen 7 iind 8 sowie einem die Heckscheibe 9 aufnehmen- ; 
den bzw. tragenden in der Seitenansicht etwa keilfornugen; ! 
Element 1 0 bestehenden Festdachkorper und einerri Bezugs- 
stoff 17. Dabei. sind bei der in den Fig.;2 und 3 dargestellten' 
einfachen Ausfuhrungsform die beideri Dachschalen 7 und 8 
untereinander und mit dem die Heckscheibe aufnehmenden 
Element 10 vermittels einfacher Lenker 11 verbunden. wo- 
bei die Lange der Lenker U jeweils der Hal fie der Lange der 
mit ihnen verbundenen Dachschalen. 7 bzw. 8 betragt und 
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wobei die Lenker jeweils uber ersle Lagerungen 12 in deren 
Mittelbereich an den Dachschalen 7 und 8 angelenkt sind 
und iiber Lagerungen 13 bzw. 14 an der vorderen Stimkante 
der andcren Dachschale 8 bzw. deni die Heckscheibe 9 auf- 
nehmeiiden Element 10 angelenkt sind. Die Heckscheibe 9 5 
. isl bei der gezeigten Ausflihrungsfonii eines Klappverdek- 
kes, wie insbesondere aus der Darstellung der Fig. 1 ersicht- 
lich, an ihrem oberen Querrand um eine quer zur Fahrtrich- 
lung gerichtete Achse schwenkbar an dern sie tragenden 
Element 10 angelenkt. Der den Rucksitzen zugeordnete Be- 10 
reich der Fahrzeugkarosserie ist beziiglich der beiden 
Langsseiten des Fahrzeuges mit in die Karosserieseitenwan- ' 
dungen absenkbaren, vorderendig an die B-Saulen 4 und 
hinterendig an das die Hecks. Das aus Festdachkorper und 
Bezugsstoff gebildete Klappyerdeck ist, wie dies insbeson- 15 
dere aus der Darstellung der Fig. 3 ersichtlich ist, in einem 
zusammengeklappten Offnungszustand insgesamt in einen 
im hinteren Heckbereich der Fahrzeugkarosserie ausgebil- 
deten Verdeckkasten 16 absenkbar, wobei dann, bei in seiner 
Offnungsiage befindlichem Verdeck, das die Heckscheibe 9 20 
aufnehmende Element 10 den Verdeckkasten 16 nach oben 
hin abschliefit. Im Zuge des Zusammenklappens des Ver- 
deckes werden zunachst die beiden Dachschalen 7 und 8 des 
Festdachkorpers iibereinandergeschoben und dann das Par 
ket aus den Dachschalen 7 und 8 unter das die Heckscheibe 25 
aufnehmende Element 10 des Festdachkorpers verschoben, 
bevor das Element 10 in seine in der Fig. 3 in gestrichelten 
Linien dargesteUte Absenkstellung verfahren wird. Die die 
starren Elemente des Festdachkorper des Klappverdeckes, 
Dachschalen 7 und 8 sowie die Heckscheibe 9 aufhehmen- 30 
des Element 10, ubergreifende Verdeckbespannung 17 aus ' 
einem textilen Material ist einerseits an der vorderen Stim- 
kante 18 der vorderen Dachschale 7 und andererseits an der 
vorderen Stirnkante 19 des die Heckscheibe ? aufoehmen- 
den Elementes 10 befestigt. In der gezeigten Ausfiihrungs- 35 
form nach Fig. 2 iibergreift die Bespannung 17 aus textilem 
Material auch noch das gesamte Element 10, um die opti- 
sche Erscheinungsform des Fahrzeuges zu optimieren. 

Bei der in der Fig. 4 dargestellten Ausfuhrungsfonh sind 
die beiden Dachschalen 7 und 8 untereinarider und mit dem 40 
die Heckscheibe 9 tragenden Element 10 jeweils iiber ein 
ein Viei;gelenk bildendes Lenkerpaar 110 und 111 verbun- 
den, wobei die Lange der Lenker 110 und 111 jeweils der 
Halfte der Lange der mit ihnen verbundenen Dachschalen 7 
bzw. 8 betragt und wobei die die vorderen Lenker 110 einer- 45 
seits iiber Lagerungen 13 bzw. 14 an der vorderen Stirnkante 
der ahderen Dachschale 8 bzw. dem die Heckscheibe ? auf- 
nehmenden Element 10 und die hinteren Lenker 110 einer- 
seits uber Lagerungen 130 bzw. 140 jeweils am hinteren • 
Ende der Dachschalen 7 und 8 und andererseits zuiri einen 50 
uber ein Lager 20 im mitderen Bereich der hinteren Dach- 
schale ? und andererseits, iiber ein I^ger 21 im entsprecheri- 
den Abstarid zu deren vorderer/Stimkante 14 an den die ' 
Heckscheibe tragenden Element 10 aiigelenkt sind. Ini ^yei- , ' ' 
teren iisl in der Fig. 4 arigedeutet, daB. dem Verdeck eine rho^ 55 
torische bzw: zumindest motorisch angetriebene fietati--^ ' * ; 
gungs- bzw. Antriebseinrichtung zugeordnet ist, \yelche in v • 
dfer gezeigten. Ausfuhrungsform aus eirieii im WesentHchen ; 
in ; yertikaler . Richtung ausgerichtet arbeitenden Ausstell- * • ' 
bzw Absenkahtrieb 22 fur das die Heckscheibe 9 trageiide -60 - 
:Element iO und wenigstens einen. im wesendicheri horizon- V' 
tal ausgerichtet arbeitenden AnUiebvij fiir das Ausfahfeii' - 
und Einfahren der beiden Dachschalen 7 und 8 untereinafi- " . . - 
der und'Zu dem die Heckscheibe.9 tragenden Element ,10 be- ■ . * . 
stehiu * • ' - . 65. 



Patentanspriiche 

1 . Starrcs Klappverdeck fiir Kraftfahrzeuge, welches 
aus wenigstcns zwei untereinander verbundenen star- 
ren Elenienten, in deren einem eine Heckscheibe ange- 
ordnei ist, besteht und welches einerseits in einer 
SchlieBlage den Fahrgastraum des Fahrzeuges iiber- 
deckl und andererseits in einer Offnungsiage in einem 
Verdeckkasten innerhalb der Fahrzeugkarosserie unier- 
gebrachi ist; dadurch gekennzdchnet, daB das Ver- 
deck einen Festdachkorper und einen flexiblen Bezug 
umfaBl. wobei die Elemente des Festdachkorpers durch 
zumindest rahmenformig ausgebildete starre Bauteile 
gebildel sowie untereinander iiber Lenker verbunden 
und femer von einer das gesamte Verdeck iibergreifen- 
den Verdeckstoffbespannung iibergriffen sind. 

2. Klappverdeck nach Anspnich 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zumindest die, die den Dachbereich iiber- 
greifenden Elemente des starry. Festdachkorpers bil- 
denden Bauteile jeweils als Dachschalen ausgebildet 
sind. 

3. Klappverdeck nach Anspnich 1 und 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das die Heckscheibe aufnehmende 
Element des starren Festdachkorpers zumindest in sei- 
nem quer zur Fahrtrichtung ausgerichteten Bereich rah- 
menformig ausgebildet und mit Mitteln zur Halterung 
der Heckscheibe ausgestattet ist. 

4. Klappverdeck nach Anspnich 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Heckscheibe an dem sie tragen- 
den Element des starren Festdachkorpers des Klapp- 
verdeckes um eine, vorzugsweise quer zur Fahrtrich- 
tung gerichtete Achse und nach oben aufschwenkbar 
angelenkt isl. . 

5. Klappverdeck nach Anspnich 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in einem der beiden jeweils eine 
Dachschale bildenden Elemente des starren Festdach- 
korpers des Klappverdeckes zumindest ein Ausstell- 
dach angeordnet ist. 

6. Klappverdeck nach Anspnich 1 bis 5, dadurch ge- 
. kennzeichnet, daB in einem der beiden jeweils eine 
Dachschale bildenden Elemente des starren Festdach- 
korpers des Klappverdeckes ein insbesondere als sog. 
Spoilerdach ausgebildetes Schiebedach angeordnet ist, 

7. Klappverdeck nach Anspnich 1 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die beiden jeweils eine Dachschale 
bilden Elemente des starren Festdachk6rp«-s des 
Klappverdeckes untereinander und mit dem die Heck- 
scheibe tragenden Element mittels an beiden einander 
benachbaften Elementen schwenkbar angelenkter star- ' 
rer Lenker verbunden sind. 

8. Klappverdeck nach Anspnich 1 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Lange der die. beiden jeweils . ■ 
eine Dachschale bildenden Eleinehie untereinander. r ' 
bzw. mit dem die Heckscheibe tragehdeh Element yer- - 
bindenden Lenker jeweils wehigstens annaherhd der 
halben Larige der sie tragenden Daahsch ale 

9. Klappverdeck nach Anspnich 1 bis 6, da^^ ge- 
kennzeichnet, daB die beiden jeweili eine Dachschale / 
bildenden Elemente des statreh Festdachkorpers des . 
.Klappverdeckes untereinandei-Viind^'^^d^ mit 
dem die ' Heckischeibe tragenden : Element jeweils mi ' 
tels eines ein Viergelerik bildenden.I^ . 
eines Lenkerparallelogrammes yeiA^^ sirid^ . ' 

10. Klappverdeck nach Anspnich t his 6, dadurch ge- •■ 
kennzeichnet, daB das die Heckscheibe . tragende Ele- 
ment des starren Festdachkorpers bei in der Offenstel- 
lung befindlichem Klappverdeck den Verdeckkasten 
ubergreift und nach oben abschlieBt. 



DE 198 46 006 A 1 

7 

1 1 . Klappverdeck nach Anspnich 1 bis 6, dadurch ge- 
kenn/eichnet, daB dem Verdeck eine inoiorische bzw. 
zumindest molorisch angetriebene Antriebs- bzw. Be- . 
laiigungseinrichtung zugeordnet ist. 

12. Klappverdeck nach Anspruch 1 bis 6, dadurch ge- 5 
kcnn/cichnet, dafi die Antriebs- bzw. Betatigungsein- 
richiung einen im Wesentlichen in venikaler Richtung 
ausgerichtet arbeitenden Aysstell- bzw. Absenkantrieb 
fur das die Heckscheibe tragende Element und wenig- 
siens einen inn wesentlichen horizontal ausgerichtet ar- 10 
beiicnden Antrieb fiirdas Ausfahren und Einfahren der 
beiden Dachschalen untereinander und zum Heck- 
schei ben iragenden Element umfaBt. 

13. Klappverdeck-Teil der motorischen Antriebe 
durch Druckmittelzylinder, insbesondere Hydraulikzy- 15 
linder, gebildet ist. 

14. Klappverdeck nach Anspruch 1 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Bezugsstoff lediglich vorderen- 
dig an derem vorderen Ende mit der in Fahrtrichtung 
vordersten Dachplatte und mit dem in Fahrtrichtung 20 
vorne liegenden Stimende des die Heckscheibe aufneh- 
menden Elementes des des starren Festdachkorpers des 
Klappverdeckes verbunden ist. 

15. Klappverdeck nach Anspruch 1 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Fahrzeugkarosserie mit auJ&a- 25 
genden, bis in den Dachbereich der Fahrzeugkontur 
reichenden, nicht absenkbaren B-Saulen versehen ist. 

16. Klappverdeck nach Anspruch 1 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die bis in den Dachbereich der Fahr- 
zeugkontur reichenden, nicht absenkbaren B-Saulen 30 
der Fahrzeugkarosserie vennittels Holme in Fahrzeug- 
iangsrichtung gegen den l^^ndschutzscheibenrahmen 
abgestutzt sind. 

17. Klappverdeck nach Anspruch 1 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die bis in den Dachbereich der Fahr- 35 
zeugkontur reichenden, nicht absenkbaren B-Saulen 
der Fahrzeugkarosserie quer znr Fahrtrichtung derart 
gegeneinander abgestutzt sind, daB sie Teile eines 
UberroUbiigels bilden. 
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